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LE PRINCIPE DeITINERAIRE

Queest ce qustineraire ?

Un itinéraire cyclable est une combinaison raisonnée deaménagements (une bande ou une piste
une voie verte, une zone 30, une bande dérasée) permettant a un cycliste de se déplacer en toute
La cohabitation avec les véhicules motorisés neest pas exclue, deautant que, conformément au (
route, les veélos doivent circuler sur la chaussée car interdits sur les trottoirs :

» Article R311-1e vélo est un véhicule ayant au moins deux roues et propulsé exclusivement par |
musculaire des personnes se trouvant sur ce veéhicule, notamment a lsaide de pédales et de ma
Le vélo est donc bien considéré comme un véhicule.

» Article R310-2 la
chaussée désigne la oL
les parties de la route
normalement utilisées
pour la circulation des
véhicules.

» Article R412-34 Les
cyclistes ne sont pas
autorisés a circuler sur
les trottoirs. Seuls les
enfants de moins de 8
ans y sont autorisés.
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Au regard des contraintes physiques (topographies...) ou administratives (disponibilités fonci
rencontrées lors des aménagements de la route ou de lsespace public, il est rare de pouvoir offrir a
un seul et méme aménagement deun point & un autre. A un itinéraire ne correspond pas forc
amenagement.

La notion deitinéraire est valable également pour les piétons notamment en agglomération. Un itinére
peut présenter une combinaison deaménagements soit en site propre (trottoir) soit en voie partage
vertes et aires piétonnes).

Tout repose alors sur la mise en place de leitinéraire. Les différents aménagements, q
vont le composer, doivent étre adaptés aux besoins et au contexte local. lls doiven
également seenchainer de maniere cohérenig

Le Département de I*Essonne propose cing pri
respecter lors de la réalisation deitinéraires cy
afin de garantir la sécurité des modes doux
utilisation effective des aménagements :

» La continuité
» Le confort
» La lisibilité

» Le stationnement

» La concertation
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1 CHOIX DES AMENAGEMEN

DEFINITION DES PRIORITES

1.1 -Usagers potentiels

Le terme « circulations douces » concerne lsensemble des modes de déplacement non motorisés,

s S e
Les piétons au sens strict Les personnes a mobilité réduite Les rollers
Les cyclistes, divisés en trois catégories :
................. Les cyclistes utilitaires :
P : A : W A .
Les cyclistes sportifs Domicile / travail Domicile/ école/ Les cyclistes de loisir

établissements sportifs
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Rappel : Quels usages de la route les modes doux peuvent...ils faire ?

Cas n° 1 : route ordinaire (sans aménagement cyclable et piéton)

Cycles Piétons

Article R311-1 : le vélo est un « véhicule

ayant au moins deux roues et propulsé

exclusivement par lsénergie musculaire des

personnes se trouvant sur ce vehicule,

notamment a leaide de pédales ou de Y

manivelless. Article R 412-34 : « Lorsqueune chaussée
est bordée deemplacements réservés aux
piétons ou normalement praticables par
eux, tels que trottoirs ou accotements, les

Article R 110-2 : « chaussée : partie de la piétons sont tenus de les utiliser &

route normalement utilisée pour la lsexclusion de la chaussée ».

circulation des véhicules. »

Article R 431-9 : décret du 27 mars 2003

« Par exception, seuls les cyclistes peuvent

circuler hors agglomération sur les

accotements ».

Y
Une chaussée est normalement réservée aux véhicules, donc aux vélos. Les piétons sont

autorisés exceptionnellement a marcher au bord de la chaussée (a gauche en rase campagne)

uniquement dans le cas ou les accotements ne se sont pas « normalement praticables ».

Les accotements et les trottoirs sont réservés en priorité aux piétons et donc interdits aux
véhicules (donc aux vélos) sauf en cas de « nécessité absolue ».

SourceAssociation des Départements Cyclables / Cahier technique n°5 « Aspects juridiqgues des aménagements
cyclables » - septembre 2004.

1Les vélos a assistance électrique sont considérés comme des vélos a part entiére, moyennant le respect depenisetiendigomhqumologation. Ces
conditions sont définies dans le décret du 24 ao(t 1995 n°95-937 et dans la directive européenne n°EC 2002/24.
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1 CHOIX DES AMENAGEMEN

DEFINITION DES PRIORITES

Cas n° 2 : route avec aménagement cyclable ou piéton

Cycles

Article R110-2 :

>chaussée : « partie de la route
normalement utilisée pour la circulation
des véhicules. »

>piste cyclable : « chaussée exclusivement
réservée aux cycles a deux ou trois roues. »

\
Possibilité pour les cyclistes de

circuler sur une piste cyclable seil en
existe. Leobligation est une exception
conformément a lsarticle R190 du décret
du 14 septembre 1998.

SourceAssociation des Départements Cyclables / Cahier techniqu
cyclables » - septembre 2004.

Piétons

Article R 412-35 : « Lorsqueil ne leur est
pas possible deutiliser les emplacements
qui leur sont réservés ou en lsabsence'de
ceux-ci, les piétons peuvent emprunter les
autres parties de la route en prenant les
précautions nécessaires. »

Article 412-36 : « Lorsqueils empruntent la
chaussée, les piétons doivent circuler prées
de leun des bords. Hors agglomération et
sauf si cela est de nature a compromettre
leur sécurité ou sauf circonstances
particuliéres, ils doivent se tenir pres du
bord a gauche de la chaussée dans le sens
de leur marche. »

Les piétons circulent sur les
accotements uniguement.

Par exception, ils peuvent circuler sur la
chaussée (route ou piste cyclable)
lorsque les accotements ne sont pas
«normalement praticables ».

Le trottoir est réservé aux piétons. Les
cyclistes y sont interdits (sauf pour les
usagers de moins de 8 ans).

n°5 « Aspects juridiques des aménagements
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1.2 Criteres de choix des améenagements

A chaque catégorie deusagers correspond une ou des pratiques. Les attentes, en terme de besoins, sont spéicifiauesaet déterm
de service a proposer par le Département. Aussi, chaque aménagement deitinéraire de liaison douce nécessii@ au préalable
- les fonctionnalités générales de Ieitinéraire ou de la section,
- les usagers cyclistes potentiels de Isitinéraire ou de ses différentes sections fonctionnelles.

Catégorie Sous-

deusager: catégories

Sportifs

Sous-
catégories

Besoins spécifiques

Niveau de service / types desaménagement

WillleliE Domicile /

Loisirs

autres lieux de promenades tels que les
les bois et foréts... Rabattement vers les
de promenades urbaines, les parcs...

- pistes ou bandes cyclables pour le rabattement.

Routiers | Longue Zone urbaine : peu de besoin spécifique | Aménagements :
distance Circulation sur chaussée : article R311-1 | - Mise en sécurité des carrefours éventuellement (entrées /
Déplacements| code de la route (le vélo est un véhicule) sorties des carrefours giratoires, SAS vélo...).
souvent en — -
groupe Zones rurale et périurbaine : boucles de | Aménagements :
Vitesse de | détente / routes tranquilles - Accotements revétus )
déplacement | Circulation sur chaussee : article R311-1 { - Mise en sécurite des carrefours éventuellement
non négligeahl| code de la route (le vélo est un véhicule) - Jalonnement des boucles de détente
Usagers plutd Zone urbaine : demande forte deitinéraird Cohabitation possible avec les véhicules motorisés
travall expérimentés| pratiques et directs sans détour. voitures ou bus. Limiter la cohabitation avec les piétpns
Courte et Stationnement indispensable (devant les| (limiter les pistes cyclables sur trottoirs).
moyenne équipements publics, les commerces, led Aménagements :
distance de transport en commun...). - bandes cyclables,
(jusquea - couloirs bus partages,
6 kms) - contre-sens cyclables,
- zones 30 et aires piétonnes,
- pistes (au niveau de la chaussée).
Zones périurbaine et rurale : Itinéraires | Possibilité de cohabitation avec les piétons si peu nompreux.
sécurisés, attractifs pour le rabattement su Possibilité de les intégrer dans la circulation générale,
pbles de transports en commun (gares rof Aménagements :
RER...). Stationnement indispensable (de\| - pistes cyclables,
équipements publics, les commerces, les || - bandes cyclables,
de transport en commun...). - voies vertes.
Domicile /| Courte et Zone urbaine : itinéraires directs et sécuj Limiter la cohabitation avec les véhicules motorisés
école moyenne vers les équipements scolaires, de loisird site propre privilégié
distance culturels. Possibilité de cohabitation avec les piétons si peu npmbreux
(jusquea (trottoirs cyclables selon les prescriptions).
3/5kms). Aménagements : de préférence les pistes et les voigs
Cyclistes peu vertes, les zones 30 et aires piétonnes.
avertis voire Bandes cyclables moins recommandées.
distraits. — - — - - - — .
Cyclistes peu| Zones périurbaine et rurale : itinéraires dirg Ameénagements : sites propres privilégiés tels que I¢s pistes
expérimentés| SECUriseés vers les équipements scolaires, 4 et les voies vertes. ]
loisirs et les arréts de transports en commy Bandes cyclables moins recommandées surtout hots
(bus / gares) dans un rayon de 3 kms. agglomération.
Promenad| Moyenne et | Zone urbaine : itinéraires qualitatifs en d§ Aménagements :
longue des routes fortement circulées. - voies vertes (le long des riviéres et sur autres emgrises
distance Espaces privilégiés : le long des rivieres| disponibles : aqueducs de la Vanne et du Loing, CGB...),

Zones périurbaine et rurale : itinéraires
qualitatifs éloignés au maximum de voies
circulées ou routes tranquilles.

Aménagements :
-routes peu circulées (« routes tranquilles », « boucle de
détente »). Voies vertes (le long des riviéres et sur autres
emprises disponibles : aqueducs de la Vanne et du Loing
- pistes cyclables.
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2 LE TROTTOIR ET

LES CHEMINEMENTS PIETO

Cette partie présente les principales exigences et recommandations en matiére de circulation et deaccessibilité de:
leespace public sur la base des différentes publications déja réalisées, notamment celles du Ministére de I<E
Développement et de ls/Aménagement Durables (Cf. « une voirie accessible ») et du Conseil général de I-E
« leaccessibilité comme projet urbain en Essonne : mode deemploi » - juillet 2005).

Les points relatifs aux cheminements piétons sont présentés dans le tableau ci-dessous. Pour les points concernant
de signalisation, les escaliers, les équipements et mobilier urbain, le stationnement, les bornes deappel deurgenc
emplacements dearrét des véhicules de transports collectifs, se reporter aux décrets n°2006-1657 et n°2006-1658 et

du 15 janvier 2007 relatifs & lsaccessibilité de la voirie aux personnes handicapées.

Décret n°2006-1658

CHEMINEMENT

Arrété du 15 janvier 2007

Recommandations

€ Sol - 1,40 m minimum libre de tout obstacle - 1,80 m minimum (recommandations AFNOR P
Non meuble, non glissant, |- 1,20 m si aucun mur et obstacle de part et dea| 98-350)
sans obstacle pour la roue, | cheminement - Protection des excavations dangereuses
la canne ou le pied - trous et fentes < 2 cm (travaux...)
- Possibilité deutiliser les couleurs et les
€ Largeur différences de revétement de sol pour fagiliter
Largeur suffisante le repérage des déficients visuels
- cheminement le plus usuel et le plus couft
- pose deappuis ischiatiques : hauteur 0,7qm
€ Profil en long et pente - 5% maximum (tolérance de 8% maximum sur 2 m € - Cheminement horizontal de préférenice
Pente la plus faible possible | 0,50 m). (pente de 5% maximum)
Toute dénivellation important - Palier de repos : - Main courante a 0,90 m environ le Igng de
peut étre franchie par un plaf - 1,20 m x 1,40 m de long minimum (hors obstacle) hq rampe > a 4%
incliné qui respecte les - tous les 10 m au-dela de 4% - Main courante & mi-hauteur
caractéristigues minimales |- en haut et en bas de toute pente - Bordure chasse roue le long des ruptures
définies - a chaque changement de direction de niveau
- garde corps préhensible si rupture de niveau > a 0,4
€ Ressauts - Hauteur de 2 cm maximum en cas de bords ar| - Chanfrein & ¥ confortable
Minimum de ressauts avec bf - Hauteur de 4 cm maximum si chanfreins al/3
arrondis ou chanfreinés seils| - 2,5 m minimum entre 2 ressauts. Les pentes
peuvent pas étre évités comportant plusieurs ressauts sont interdites.
- « pas deane » interdits
€ Dévers : Pente transversal{ - 2% maximum en cheminement courant - 1% de dévers est préférable
plus faible possible
€ Traversée de chaussée - largeur minimum de leabaissé de trottoir : 1,20
Bateaux (abaissés) de trottoi| - mise en ceuvre de la bande deéveil de vigilancg
Bande d<éveil de vigilance conforme a la norme NF P98-351 pour signaler
conforme abaissée des bordures de trottoir
€ Passage piéton - marquage conforme a learrété du 16 février 199 - zone 30 : possibilité deutiliser les bandes
Clairement identifié sur la learticle 113 de I*lISR 7e partie podotactiles pour signaler les
chaussée - contraste tactile sur la chaussée pour repérer I§ aménagements de traversées : chaugsée
Contraste tactile ou autre mg passage ou ses limites ou tout autre dispositif | surélevée, abaissement de trottoir
équivalent assurant la méme efficacité

La démarche du Code de la rue prévoit une réflexion sur le trottoir, qui le définirait comme un terre pleinw@twn accote
affecté aux piétons distinct de la chaussée et de toute place de stationnement. Ce qui signifie une forteidelation : le
chaussée doivent étre séparés (dénivelé par exemple). Ceci est vrai pour les voies de circulation et les pisies cyclak

définies au Code de la route comme une chaussée (Cf. annexe 7).
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3 LES AMENAGEMENTS

CYCLABLES

3.1 1.es pistes et les bandes cyclables

Définition Selon learticle
R 110-2 du Code de la route
les pistes et bandes
cyclables sont des voies
exclusivement réservées
aux velos a deux ou trois
roues. Les piétons sont
autorisés a y marcher si
leaccotement neest pas
praticable.

La bande cyclable est située
au niveau de la chaussée €
en est séparée par une
bande de peinture.
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La piste est physiquement
séparée de la chaussée pa
un terre-plein ou un
accotement enherbé par
exemple. Le terre-plein
entre la piste et la chaussée
doit étre suffisamment
dissuasif pour limiter le
stationnement.

Il existe deux types de
pistes cyclables :

- la piste cyclable
unidirectionnelle,

- la piste cyclable
bidirectionnelle
(double sens).

31LES AMENAGEMENTS CY¢LABLE




3 LES AMENAGEMENTS

CYCLABLES

Quel choix entre la piste unidirectionnelle et la piste bidirectionnell

La piste bidirectionnelle implique la circulation deune partie des cyclistes en contresens. Les croisem
une voie transversale constituent des points durs. La piste cyclable bidirectionnelle doit donc étre ir
sur des sections ou le nombre de voies transversales (voiries ou acces riverains) est limité. La pists
bidirectionnelle est donc peu recommandée en ville et doit étre implantée sur des sections deau n
metres exemptes de voies latérales.

Principes desaménagement

Les largeurs sont pour :

> une piste
bidirectionnelle,
comprise entre 2,5
metres et 3 metres,

> une piste
unidirectionnelle,
comprise entre de 1,5
metre et 2 metres,

> une bande cyclable, de
1,5 métre a 1,75 metre
(hors marquage).

Une largeur minimum de
1,25 metre (marquage
compris) ne pourra étre
tolérée queen point
singulier, au passage deun
pont par exemple, et si ce
rétrécissement ne crée pas
une situation dangereuse.
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La piste cyclable peut étre

>intercalée entre le
trottoir et la chaussée

>au niveau du trottoir
(Cf. annexe 7).
Dans ce cas, la piste ne
doit pas se substituer au
trottoir.

En cas de piste sur trottoir,
celui-ci doit étre
suffisamment large (au
moins 3 metres sans
obstacle) et étre séparé
physiqguement de la piste
(dénivelé par exemple)
pour permettre a une
personne souffrant de
deéficiences visuelles de
distinguer son
cheminement.
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3 LES AMENAGEMENTS

CYCLABLES

> se réinsérer dans la circulation en amont d o/
carrefours pour faciliter les échanges des
cyclistes.

> ne doit pas étre

contrainte par le mobilier
urbain (panneaux, bancs,
poubelles,
candélabres...).
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> ne doit pas étre
contrainte par des entrées
riveraines.

> Etre décalée du
stationnement
longitudinal, deun mur ou
deun grillage deau moins
30 cm au mieux 50 cm
(effet de paroi).

> Etre lisible : des
pictogrammes indiquent
régulierement les espaces
dédiés a chaque usager.

31LES AMENAGEMENTS CY(¢2ABLE




3 LES AMENAGEMENTS

CYCLABLES

> bénéficier du niveau 0 aux carrefours et intersections et étre séparée au mieux des passages pi

(1]

N\

(R

Signalisation verticale et horizontale :
Les principaux panneaux de signalisation des pistes et bandes cyclables sont :

Le C113 et le C114 qui indiquent le début et la fin deune piste et deune bande cyclable conseillée e
aux cyclistes.
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Le B22a et le B40 qui indiquent le début et la fin deune piste ou deune bande cyclable oblig:
réservée aux cyclistes.

VD

Depuis le décret du 14 septembre B88RBsation deune piste cyclable ou deune bande est devent
facultative (cas général) sauf arrété fixant des dispositions cantraires

Le panneau C113 est donc de rigueur pour indiquer le début deune piste et deund_baralenegiable.
B22a constitue un cas exceptioguiaioit étre institué par arrété de lsautorité investie du pouvoir de pc
apres avis du Préfet. Le panneau B22a doit étre implanté notamment dans une situation de trafic tr
de poids lourds notamment.
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3 LES AMENAGEMENTS

CYCLABLES

Quel choix entre piste et bande cyclable ?
En ville, la bande cyclable offre de meilleures conditions de déplacement des cygl

Les itinéraires sont souvent plus directs. La continuité est plus facilemen
insertions dans les carrefours ou dans la circulation générale.

La bande cyclable limite les conflits deusages avec les piétons et est da
mieux entretenue que la piste (accés de la balayeuse difficile du fait du terrd
séparation dans le cas dsune piste).

3.2 1eaccotement revétu ou la bande dérasée

Définition Leaccotement revétu est situé a droite de la bande de rive de la chausseée. Il assure
fonctions sécuritaires et a également une vocation cyclable (article R431-9 du décret du 27 mars 201
appelé également « bande dérasée ».

Il peut étre emprunté par les véhicules a moteur pour des situations particuliéres : manceuvres de ré
ou deévitement, arréts. Il facilite également les opérations deentretien de la chaussée.

Il intéresse particulierement les cyclistes sportifs qui parcourent de longues distances et qui choisi
préférence les axes roulants. Les cyclistes utilitaires « expérimentés » sont intéressés dans une
mesure. En zone périurbaine, lsaccotement revétu peut néanmoins leur apporter une liberté de dé
et un itinéraire plus direct.
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Principes desaménagement :
Leaccotement revétu reste une partie indépendante de la chaussée (Cf. Code de la route).

Il est deun revétement routier traditionnel. Pour limiter les effets de surlargeur de chaussée, on peut
une couleur difféerente a celle de la chausseée.

Contrairement a la bande cyclable, lsaccotement revétu ne fait pas partie de la chaussée, les lignes
aux intersections sont situées au niveau de la chaussée principale.

Les cyclistes circulant sur un accotement revétu
ne sont pas prioritaires aux intersections vis-a-'
des routes adjacentes.

La largeur préconisée deun accotement revétu
de 1,20 métre minimum.

Il neexiste pas de signalisation verticale pour
signaler leaccotement revétu.

La signalisation horizontale est T2 3u.
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4 LES AMENAGEMENTS

MIXTES

4.1 4a zone 30

Définition La zone 30 est une section ou ensemble
sections de voies constituant une zone affectée
circulation de tous les usagers.

Dans cette zone, la vitesse des véhicules est limi

30 km / hToutes les chaussées sont a double se

pour les cyclistéssauf dispositions différentes prise

par leautorité investie du pouvoir de police. Les en.

et sorties de cette zone sont annoncées par une

signalisation et lsensemble de la zone est aménagé de fagon cohérente avec la limitation de vitesse
(article R110-2 du Code de la route).

La zone 30 délimite des secteurs de la ville ou les véhicules ne peuvent pas dépasser la vitesse de
Sont concernés tous les secteurs ou la vie locale et les fonctions urbaines sont prépondérantes a |
de circulation motorisée. La zone 30 peut étre implantée dans des quartiers commercants, s
résidentiels, mixtes...

Leobjectif est de rééquilibrer les usages de la route en permettant la cohabitation de tous les us
lsespace ... rue.

La zone 30 est un espace partagé entre tous les modes de déplacement, qui seappuie sur le postu
sécurité peut naitre deune reconnaissance mutuelle entre les usagers de la route ».

Principes deaménagement :

La zone 30 doit étre privilégiée en agglomeération deautant queelle représente la meilleure solutic
voiries étroites. La longueur de voie aménagée ne doit pas étre inférieur a 200 metres. A partir de &
la zone 30 devient intéressante.

2Un délai de mise en conformité visant a la généralisation des doubles sens cyclablgasg
a juillet 2010 pour les zones 30 existantes au 30 juillet 2008.
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Deune maniére générale :

» Les entrées et sorties deune zone 30 doivent é
signalées :

> par une signalisation verticale (panneau B30 ¢
entrée et B51 en sortie),

> par des aménagements spécifiques qui inciter
lsautomobiliste a ralentir.

S
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4 LES AMENAGEMENTS

MIXTES

> A lsintérieur de son périmetre, la signalisation est réduite. Les passages pour piétons sont suppri
la ou ils sont indispensables (abords des écoles ou des hodpitaux par exemple)

> La priorité a droite seapplique a toutes les intersections, sauf pour raisons de securité.

» La voie aménagée en zone 30 doit comporter suffisamment de contraintes pour garantir les 30 ki
des véhicules a moteur. Ces aménagements ne doivent cependant pas remettre en question la flu
circulation et les fonctionnalités de la route et pénaliser par exemple la circulation des transports en

Les aménagements préconisés pour garantir une vraie limitation a 30 km / h sont, par catégorie :

>Des contraintes pour limiter la vitegsgpositifs ralentisseurs tels que les surélévations de chausseé:
plateaux surélevés de type trapézoidal selon les normes en vigueur, coussins berlinois (tout en m;
un passage de 60 cm avec la bordure de chaussée), les chicanes, les rétrécissements.

> Des aménagements qualitatifs tels que le mobilier, lséclairage, la végétation et le revétement diffé
sol (couleur ou matériaux).

>Des aménagements fonctionnaiganisation du stationnement, traitement des cheminements piétor
réaménagement des carrefours (plateaux suréleveés).




ANNEXE TECHNIQ

Charte départementale desirculations douces

Aussi, on veillera :

» a limiter les rétrécissements inférieurs
4 metres,

» a éviter les surfaces pavees peu
confortables pour les PMR ou, en zone
protégée, prévoir des cheminements
confortables,

» a créer des rétrécissements au profit de
cyclistes en aménageant des by-pass,

» a favoriser les plateaux surélevés aux

carrefours sur les longues sections (> a
300 metres) ou des passages suréleves
pour marquer des traversées piétonnes,

» a favoriser lsimplantation de coussins
berlinois (en respectant une distance dee
moins 60 cm avec la bordure de
chaussée),

» a favoriser lsarasement des bordures di
trottoir. Des potelets pourront délimiter ul
espace protégeé pour les piétons.

Leaménagement deune zone 30 neest pa:
mise au point deun seul des éléments
présentés mais la combinaison de
plusieurs aménagements qui doivent étre
realisés en fonction du contexte local.

Coussin berlinois

41LES AMENAGEMENTS |8




4 LES AMENAGEMENTS

MIXTES

4.2 1.a zone de rencontre

La zone de rencontre a été introduite au Code de la route par le décret n° 2008-754, qui la définit c
section ou ensemble de sections de voies en agglomération constituant une zone affectée a la circ
tous les usagers. Dans cette zone, les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans y sts
bénéficient de la priorité sur les veéhicalegesse des véhicules y est limitée a 20.km / h

Toute¢es chaussées sont a double sens pour les cyshstigispositions différentes prises par lsautorité
investie du pouvoir de police. Les entrées et sorties de cette zone sont annoncées par une signa
leensemble de la zone est aménagé de facon cohérente avec la limitation de vitesse applicable.

Dans cette zone, la loi de 2005 pour Isinsertion des personnes handicapées seapplique :

> || est donc nécessaire de prévoir un cheminement deune largeur minimale de 1, 40 metre dégac
obstacle pour le cheminement des piétons

> Ce cheminement doit se faire autant
possible dans un espace non accessible
véhicules motorisés, il est donc nécess
de conserver un tel espace.

> |l ne faut pas, pour autant, supprimer

repérage pour les personnes aveugles

malvoyantes par des aménagements tol

niveau, sans contraste entre les espace:

seront ces cheminements et la partie

circuleront les véhicules. Des travaux ¢

donc a envisager sur les contrastes tactiles,

les bandes de guidage, des différences de hauteur, ou tout autre processus aidant au repérage.

B52 B53
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4.3 deaire piétonne

Définition Leaire piétonne est une empri
affectée, de maniere temporaire
permanente, a la circulation des piétons
leintérieur du périmetre de laquelle
circulation des véhicules est soumise a
prescriptions particuliéres (art. R110-2
Code de la route).

La régle a retenir est queil seagit deune zc
le piéton est prioritaire sur les autres mao
de déplacement.

Aussi, dans cette zone, sous réserve
dispositions de learticle R431-9 du Code
route (Cf. annexe 3) :

> Seuls les véhicules nécessaires ¢
desserte interne ainsi que les vélos s
autorisés a circuler a leallure du pas e
piétons sont prioritaires sur ceux-ci.

> La signalisation fixe les régles deutilisal
le panneau deindication deune aire piétc
est le C109. Cependant, beaucoup deus
connaissent mal la réglementation spécifi
des aires piétonnes. Ceest pourquoi on
utilement compléter les panneaux normal
par un panonceau explicite.
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Principes deaménagement :

Le périmetre de leaire piétonne doit Etre aménagé en faveur des piétons.

Ceest un aménagement de type urbain ou tout doit étre mis en ceuvre pour assurer la sécurité et I
vie. Lsespace-rue doit étre plus convivial et plus sar, lsambiance doit y étre modifiée (revétement du s
urbain...).

> Les entrées et sorties sont indiquées par un panneau rappelant les regles deusage de l-aire,
> Comme pour la zone 30, sa longueur doit étre limitée,
> Des dispositifs de ralentissement de la vitesse de circulation doivent étre créés lorsque celle-ci est

4.4 { a voie verte

Définition La voie verte est une route exclusivement réserveée a la circulation des véhicules non mc
des piétons et des cavaliers. Elle ne constitue pas une dépendance de la voirie en particulier le ti
entrées et sorties sont signalées par les panneaux C115 et C116. Lorsque lsautorité de police cc
décide également dey ajouter la circulation des cavaliers, le panneau C115 est complété par le panc
désignant les cavaliers.

Certains espaces sont prédisposés a lsfaménagement de voies vertes. On peut citer notamment :

Les anciennes voies de chemin de fer : le Chemin Gatinais Beauce entre Milly-la-Forét et Saint Esc
Etampes et Arpajon, entre Milly-la-Forét et Corbeil-Essonnes (route dite du Cyclop).

Leemprise des aqueducs de la Vanne et du Loing.

Les berges de rivieres : Seine, Orge, Yerres...

C115 C116 Mdy
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> La largeur est comprise entre 2,5 métres et 5 metres de larg
doit étre adaptée au niveau de fréquentation et aux possibilite
cohabitation. Aux abords des villes notamment, la présenc
piétons pouvant étre plus forte, une largeur minimale de 3,5 m
est préconisée.

> Le revétement doit étre confortable et adapté a tous les use
Ne pas oublier les rollers.

Leenrobé constitue une solution adéquate (la couleur pourra
adaptée a lsenvironnement), les revétements de type sable sta
sont également adaptés a une pratique mixte, mais limiter la
calcaire inconfortable par temps humide.

> Lsitinéraire doit étre continu et lisible. On veillera particulieremel
limiter les obstacles, a adapter les entrées et sorties au passage
vélos et PMR (limiter les chicanes), a sécuriser les traversées
voiries et a jalonner lsitinéraire.
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4.5 4 e couloir bus

Lorsque le profil de la voie ne permet pas deintégrer lsensemble des
déplacement, que la circulation des transports en commun doit étre ava
sur la circulation générale,des couloirs bus peuvent étre aménagés en pri
la mixité avec les cycles. La mixité en zone urbaine doit étre privilégiée.

Leaménagement du couloir bus devra seaccompagner de la mise aux normegs
guais-bus pour favoriser lsaccessibilité des PMR. é z%)

Le couloir bus ouvert aux vélos est signalé par le panneau B27a accompagné du panonceau M4d

Principes desaménagement deun couloir bus mixte :

Les exigences pour les couloirs bus-vélos portent essentiellement st
largeur des aménagements :

> La largeur de la voie est de 3 metres a 3,5 metres si le couloir e
«ouvert» (sans separation physique entre la chaussée et le couloir p
permettre le dépassement).
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> La largeur est de 4,3 métres si
couloir est dit « fermé » (séparatic
de type merlon béton ou une ban
blanche continue entre la chaussée
le couloir). Dans le cas de couloirs
latéraux a double sens, auct
aménagement spécifiqgue pour |
vélos neest nécessaire. Par contre,
couloirs bus a contre sens de
circulation sont obligatoiremer
fermés. Leur largeur devra do
atteindre au moins 4,3 metres po
assurer une bonne cohabitation av
les cyclistes.

Pour le confort et la sécurité des cyclistes, le coulo

vélos devra étre élargi a au moins 4,3 metres (mér‘..‘D v 10
configuration « ouverte ») si la voie est en monté '@:‘

cas de forte fréquence de bus ou de vélos (itinéran . Im ,

structurant).
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Annexe n°1Gabarit et espace vital des modes doux

LE PIETON LE CYCLE

: Espace vital
1,00m

>

Dégagement verticabom

Dégagement latéral

. Dégagement latéral confortaple | confortable |
a 1,20m L 1,70m
1,00+2x0,25+0,20
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S
o)
>
€
Q
S
o
()]
@
(@]
)
a
Dégagement latéral
’ confortable
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Annexe n°Z.es principaux panneaux relatifs
a la circulation des cycles

(sources : CERTU - La signalisation des aménagements cyclables ... 2004)

SCHEMA ET NUME

DEFINITION

Débouché de cyclistes venan
droite ou de gauche

COMMENTAIRES

Il est placé en signalisation avancée et sea
aux automobilistes

lresse

a moteur

circulation

S5TANNEX

L 4 . Leaménagement cyclable est facultatif pour |les
l)nud't?:rt]'gg gec%%?:tcce)aggiﬁgep cyclistes et il leur est réservé : circulation,
réservée agx cveles stationnement et arrét deautres véhicules

y interdits
. , : Leaménagement cyclable est obligatoire pour les
CDeCtl);Jélgt gg}idaet gilrsetee? ;Jéts)zp\(/j p cyclistes et il leur est réservé : circulation,
aﬁx cvoles 9 stationnement et arrét deautres véhicules
y interdits
orom Acces interdit aux cycles Les cyclomoteurs sont autorisés
\_ / Bab
{ 5\@ ) Acces interdit aux cyclomotey Les cycles sont autorisés
\_ / B9g
: o ... .| Panneau et panonceau placés a lsextrémité¢ deune
nges 'tgt?erg'tcalé?: SS les vehict voie a double sens dont un sens est réservie aux
P y cyclistes

ndition rticulier s . ..
c(;:igcudlatt%ns'pc? (t:l(i:sutei gs de Placé a leautre extrémité de la voie pour ingliquer le
contresen s- y présence des cyclistes a contresens

/ﬁ‘ . s ... |Ne pas confondre avec B1, sens interdit et(BO,
Y ﬁ\ Acces interdit a tous les vehig interdit a tous les véhicules dans les 2 seng de
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Annexe n°FHncipaux textes du Code de la route

Article R110-2
Modifié par Décret n°2008-754 en date du 30 juillet 2008

Pour leapplication du présent code, les termes ci-aprés entiaussée . partie (s) de la route normalement utilisée (s)
sens qui leur est donné dans le présent article : pour la circulation des véhicules ;

> agglomération : espace sur lequel sont groupés >l@gersection : lieu de jonction ou de croisement a niveau d
immeubles batis rapprochés et dont leentrée et la sortie demk ou plusieurs chaussées, quels que soient le ou les angle
signalées par des panneaux placés a cet effet le long dieslaxes de ces chaussées ;

route qui le traverse ou qui le borde ; . > piste cyclable : chaussée exclusivement réservée aux cycle
> aire piétonne : section ou ensemble de sections de voi@glenx ou trois roues ;

agglomération, hors routes a grande circulation, constityagationnement : immobilisation deun véhicule sur la route
une zone affectée a la circulation des piétons de fag& |es circonstances caractérisant learrét

temporaire ou permanente. Dans cette Zone, SOUS reserve 98% de circulation : subdivision de la chaussée ayant un

. ", . L >
dispositions de l-article R. 431-9, seuls les vehicyles. s tfisante pour permettre la circulation deune file de
nécessaires a la desserte interne de la zone sont aut;or|§/% ules -

circuler a leallure du pas et les piétons sont prioritaires sur, ’

ceux-ci. Les entrées et sorties de cette zone sont annongd@ie Verte : route exclusivement réservee a la circulation de
par une signalisation. - vehicules non motoriseés, des pietons et des cavaliers ;

> arrét : immobilisation momentanée dsun véhicule surug@ne de rencontre : section ou ensemble de sections ds
route durant le temps nécessaire pour permettre la moMiigS en agglomeration constituant une zone affectee a la
ou la descente de personnes, le chargement ouCifigulation de tous les usagers. Dans cette zone, les pieton
déchargement du véhicule, le conducteur restant 8QRtautorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner e

commandes de celui-ci ou & proximité pour pouvoir, @%lagficient de I_a pr,iori\té sur les véhicules. La vites§e des
échéant, le déplacer ; ~ Véhicules y est limitée a 20 km / h. Toutes les chaussées sor

> bande cvclable : voie exclusivement réservée aux c a double sens pour les cyclistes, sauf dispositions différentes
deux ou trgis roue.s Sur une chaussée a plusieurs voi é)s/ FiRés par leautorité investie du pouvoir de police. Les entrée
P > et sorties de cette zone sont annoncées par une signalisatior

> bande dearrét deurgence : partie deun accotement situgg+8Rsemble de la zone est aménagé de fagon cohérente av
bordure de la chaussee et spécialement réalisée pQuimitation de vitesse applicable.

g&%ﬁg:&i’qeﬁ?dgzsvé?]?curl]gg?ss'te absolue, I-arretgog I?or_]e 30 : section ou ensemble de sections de voies

' ) . constituant une zone affectée a la circulation de tous les
> bretelle de raccordement autoroutiere : route reliantl@gers. Dans cette zone, la vitesse des véhicules est limité
autoroutes au reste du réseau routier ; . a30km/h. Toutes les chaussées sont & double sens pour I
> carrefour a sens giratoire : place ou carrefour compartacytalistes, sauf dispositions différentes prises par leautorité
terre-plein central matériellement infranchissable, ceintiméestie du popivoir de police. Les entrées et sorties de cett
par une chaussée mise a sens unique par la droite sur. lagae#iesont anfloncées par une signalisation et lsensemble d

signalisation spécifique. Toutefois, en agglomératiite
exclusivement, les carrefours a sens giratoire peuven
comporter un terre-plein central matériellement franchissablg
qui peut étre chevauché par les conducteurs lorsqug
lsencombrement de leur véhicule rend cette mang
indispensable ; ;
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Article R415-3
Modifié par Décret n°2008-754 du 30 juillet 2008 - art. 8

. - Tout conducteur seapprétant a quitter une route sur saltlroitdl doit céder le passage aux cycles et cyclomoteurs
doit serrer le bord droit de la chaussée. _ circulant dans les deux sens sur les pistes cyclables qui

_ _ - traversent la chaussée sur laquelle il va ssengager.
II. - Il peut toutefois emprunter la partie gauche de la chaussée

lorsque le tracé du virage et les dimensions du véhicule b de Le fait, pour tout conducteur, de contrevenir aux
son chargement le mettent dans lsimpossibilité de tenidispositions du présent article est puni de lsamende prévue
droite ; il ne doit ainsi manoeuvrer quea allure modérgmuetles contraventions de la quatriéme classe.

apres seétre assuré queil peut le faire sans danger pour autrui.

Article R415-14

Pour leapplication de toutes les regles de priorité, une piste cyclable est considérée comme une voie de la chaussé
gueelle longe, sauf dispositions différentes prises par leautorité investie du pouvoir de police.

Article R431-9
Modifié par Décret n°2003-283 du 27 mars 2003 - art. 3 JORF 29 mars 2003

Pour les conducteurs de cycles a deux ou trois {roles,conducteurs de cycles peuvent circuler sur les aires
leobligation deemprunter les bandes ou pistes cyclablepiétinnes, sauf dispositions différentes prises par lesautorité
instituée par leautorité investie du pouvoir de police aprésraxastie du pouvoir de police, a la condition de conserve
du préfet. . leallure du pas et de ne pas occasionner de géne aux piéton

Par dérogation aux dispositions de learticle R. 11@-2Hdnzs agglomération, les conducteurs de cycles peuvent
conducteurs de cyclomoteurs a deux roues, sans side-aarcuoier sur les accotements équipés dsun revétement routier

remorque peuvent étre autorisés a emprunter les bandes et

pistes cyclables par décision de Isautorité investie du polifofil; pour tout conducteur, de contrevenir aux dispositions
de police. . du présent article ou a celles prises pour son application es

- puni de lsamende prévue pour les contraventions de lg
Lorsque la chaussée est bordée de chaque coté par unedpisteeme classe.
cyclable, les utilisateurs de cette piste doivent emprunter celle
ouverte a droite de la route, dans le sens de la circulation.
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Annexe n°4

Rappel le SDVD 2M*%t le SDD@présentent deux schémas types deaménagements des rout
départementales, en milieu rural et en milieu urbain. Ces deux schémas structurent les voies et leu
une dimension transversale multimodale. Il convient donc pour chaque aménagement de tendre
profils types.

Milieu urbain

4 N

Milieu rural

@WSDVD 201%chéma Directeur de la Voirie Départementale @15
@SDDCDschéma directeur départemental des circulations c




ANNEXE TECHNIQ

Charte départementale desirculations douces

Annexe n°5

Milieu rural

Définir les fonctionnalités de la voie

/ N\

Si RD inscrite au SDDCD : le traitement pour Si RD hors SDDCD : le traitement pour les

les cycles est prioritaire cycles est non prioritaire excepté pour
lsaccessibilité aux équipements structurants
deintérét départemental : colleges, gares RER...

/

Définir les aménagements en fonction des usagers potentiels
(Cf. tableau catégories deusagers - page 8)
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Milieu urbain

2 DISPOSITIONS REGLEMENTAIRES DOIVENT ETRE SYSTEMATIQUEMENT CONSIDEREE

> Learrété du 31 aolt 1986cessibilité et cheminements piétons doivent étre assurés.

> Learticle L228-2 du Code de |*EnvironnéXxrieatcasion des réalisations ou des rénovations des voies
urbaines, a lsexception des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des itinéraires cyclables
pourvus deaménagements sous forme de pistes, marquages au sol ou couloirs indépendants, en fonction
des besoins et contraintes de la circulation. L\aménagement de ces itinéraires cyclables doit tenir compte
des orientations du plan de déplacements urbains, lorsqusil existeZ.

|

1>Assurer les cheminements piétons et lsaccessibilité des PMR.
2>Assurer les fonctions de la RD telles que définies au SDVD 2015

3>Assurer un itinéraire cyclable a l~occasion de réalisation ou de rénovation de la voie en fonction des
besoins et des contraintes de la circulation.

Si niveau de contrainte fort Si niveau de contrainte faible

Emprise fonciéere limitée avec acquisitions Emprise fonciéere disponible
fonciéres pas ou peu envisageables

SN N

Vitesse a 50 km/h recherch  Redistribution Création deune Définir les aménagements en

deun itinéraire alternatif poL  Rgorganisation zone 30 ou deune  fonction des usagers potentiels
les cycles dans le SDDCI e |sespace zone de (Cf. tableau catégories
seuil pour amenagement rencontre dousagers - page 8)

2500 vehlj
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Annexe n°7/

Voirie
(Pistes cyclables - accidents - responsabilité)

91425.- 11 avril 2006Mme Marie-Jo Zimmermattire | des lors que le cycliste -ou le piéton a contribué a la réalisatio
leattention dil. le ministre deEtat, ministre de leintérieur eu dommage occasionné, la faute de la commune pourra ét
de l~aménagement du territosngr le fait que certaines atténuée, voire exonérée. Il en sera ainsi notamment en ca
communes créent des pistes cyclables sur leemprise dbesreur de conduite du cycliste, deinfraction au code de |
trottoirs, ce qui peut générer un danger pour les piétonse ou deimprudence (CAA de Douai, 30 mai 2006
notamment, pour les personnes ageées. Lorsqueun piétodégsrtement de IsOise). En outre, le juge administratif attachi
ainsi heurté par un cycliste, elle souhaiterait savoir sirla certaine importance aux mesures que lsadministration
responsabilité de la commune peut étre engagée. | pu prendre pour empécher la survenance deun accident. S
- responsabilité peut ainsi étre réduite si elle démontre queelle

a pris toute mesure de sauvegarde ou de prévention du dang

Réponse. - Le terme « piste cyclable » désigne, dané I?}I& ue la mise en place dsune signalisation appropriée (C/

de la route, une chaussée exclusivement réservée aux c e 1 mise en ieu de la responsabilité de la comrmune
a deux ou trois roues. Il ne doit donc pas y avoir de circ a‘ﬁ}éﬁte it ;’: ; eJr IlzJa créat'onsge Se tlel olanle DaLrj1 .
commune sur une telle piste entre un cycliste et un piéfoh Securns : S pIStes cy s. bans

Dans le cadre deun accident entre un cycliste et un piétonC2REXte, Il peut étre utile de se réferer a l-ouvrage intitule

le plus souvent devant la juridiction judiciaire quefgcommandations pour les ameénagements cyclables »,
1 § [lfr\ par le centre deétudes sur les réseaux, les transports
u

ancy, 22 mars 2004, département du Bas-Rhin). Afir

responsabilité de l~auteur du dommage sera recherchée X X .

de cassation, Ch. civile 2, 19 février 1997, n° 95-15491 nisme et les constructions publiques (CERTU) en av
responsabilité de la commune ne sera mise en cause quelgiyj dui constitue un outil précieux pour ceux qui congoiven
y a eu faute, négligence ou imprudence dans lsaménagdffigiimenagements pour les cyclistes.

de la piste cyclable (par exemple : lsétroitesse de la piste

cyclable obligeant le cycliste & emprunter la partie du trottoir

réservée aux piétons). Il seagira alors a la commune deaglmnteal Officiel Débats parlementaires Assemblée Nationale
la preuve qui lui incombe que, tant au regard de sa concéytién,A.N. (Q)

de son implantation et de sa signalisation, la piste cycldaedi 27 février 2007 ... Page 2206 ... Question n° 91425 -
neétait affectée deaucun défaut deentretien normal. Néanmoins,
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